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@Energimyndigheten Forord

Vattenstaden Karlskrona, med sin hogskola, ¢rlogsbas och expansiva
industri, utgor en utmarkt plats for marin forskning och utveckling inom
persontransport. | detta projekt har svenska och danska foretag samarbetat
med hdgskolan och kommunala bolag. Det ar sérskilt fordelaktigt nér hela
energikedjan — fran produktion och elnét till omvandling for vattenburen
transport — &r involverad i samma projekt. Resultatet av detta samarbete ger
lovande utsikter for framtida initiativ. Projektet &r delfinansierat av
Energimyndighetens program for Hallbara TransportSystem (HTS) samt
deltagande foretag. Ett stort tack till alla deltagare for er input och
engagemang, inklusive resenérer, behovségare och studenter!

Dr Tobias Husberg

Grundare Cstrider
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@Energimyndigheten Sammanfattning

Sammanfattning

Transportsektorn star for en betydande del av vérldens vaxthusgasutslapp,
och projektets mal &r att minska dessa genom att forbattra resiliens,
energieffektivitet och miljopaverkan samt optimera ett marint
transportsystem. Vattenburen kollektivtrafik har stor potential att minska
trangsel och 6ka kapaciteten i stader, sarskilt genom att utnyttja vattenvagar
i kombination med vag- och spartrafiknét.

Projektet har undersokt olika l6sningar for ett marint transportsystem, med
sarskilt fokus pa energieffektivitet, laddning, energilagring och
infrastruktur. Ett centralt mal har varit att utveckla en modell for att
optimera ett system som kan motsta stérningar i energiforsérjningen.
Genom simuleringar har systemets dimensionering, batterilagring och
anvandning av bransleceller utvarderats for att forbattra bade resiliens och
driftsékerhet.

Resultaten visar att det ar mojligt att utveckla ett mer resilient och flexibelt
transportsystem genom att kombinera elektrifiering, landbaserade
batterilager och bréansleceller ombord pa fartyg. Detta system har potential
att minska klimatpaverkan, forbattra tillgangligheten och oka
transporteffektiviteten, sarskilt i stader. Simuleringarna indikerar att
systemet kan minska bade energi- och tidsatgang i urban trafik. For att
vidareutveckla systemet planeras framtida tester och optimering med hjalp
av Al for realtidsdrift samt tester av systemet i Karlskrona. Dessutom
undersdks mojligheten att implementera en dual-use-anvandning av
systemet, vilket skulle gora det mgjligt att anvanda farjorna for andra
andamal, sasom evakuering av civila och djur eller transport av
fornddenheter och skadade.

Summar

The transport sector accounts for a significant share of the world's
greenhouse gas emissions, and the project's goal is to reduce these by
improving resilience, energy efficiency and environmental impact, and
optimizing a marine transport system. Waterborne public transport has great
potential to reduce congestion and increase capacity in cities, especially by
utilizing waterways in combination with road and rail transport
networks.The project has investigated different solutions for a marine
transport system, with a particular focus on energy efficiency, charging,
energy storage and infrastructure. A central goal has been to develop a
model to optimize a system that can withstand disruptions in energy supply.
Through simulations, the system's dimensioning, battery storage and use of
fuel cells have been evaluated to improve both resilience and operational
reliability. The results show that it is possible to develop a more resilient and
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@Energimyndigheten Summary

flexible transport system by combining electrification, land-based battery
storage and fuel cells on board ships. This system has the potential to reduce
climate impact, improve accessibility and increase transport efficiency,
especially in cities. The simulations indicate that the system can reduce both
energy and time consumption in urban traffic. To further develop the
system, future tests and optimization using Al for real-time operation are
planned, as well as tests of the system in Karlskrona. In addition, the
possibility of implementing a dual-use use of the system is being
investigated, which would make it possible to use the ferries for other
purposes, such as evacuating civilians and animals or transporting supplies
and injured people.
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Inledning/bakgrund

Transporter star for en storre del av varldens utslapp av vaxthusgaser och
paverkar luftkvalitén i stader negativt. Detta kan minskas genom att
transportera mer energieffektivt och genom elektrifiering, men ocksa
genom att optimera transporten/transportsystemet. Transport pa vatten &r i
grunden ocksa ett av de mest energieffektiva transportsatten. Samtidigt ar
passagerartrafik underutvecklad. | takt med att urbaniseringen okar sa okar
ocksa behovet av att utveckla kollektivtrafik. Vattenburen kollektivtrafik
har stor potential i manga stader. Vattenvagarna, i kombination med
anslutningar fran delar av det befintliga vag- och spartrafiknatet, utgér en
stor infrastrukturresurs som kan anvandas for att bidra till mer hallbara
resmonster, reducerad trangsel, kortare resvagar, okad kapacitet samt
synergier med cykeltrafik och annan citylogistik. Att hitta batkoncept med
alternativa framdrivningssatt som &r ekonomiska, effektiva och sékra med
hog komfort- och dessutom resurseffektiva dr en utmaning for hela
rederibranschen.

Projektet har utrett olika mdjliga elsystem for ett transportsystem med
passagerarfarjor i urban kollektivtrafik. | detta inkluderas energieffektivitet,
resiliens, laddning och infrastruktur pa land. Utreda hur ett marint
transportsystem kan integreras med energilager och elnatet, och samtidigt
vara flexibelt for att st emot storningar. Projektets huvudsakliga innehall
ar att adressera utmaningarna med resiliens i energilagring och laddning.
Detta ar en grundforutsattning for att skapa ett energieffektivt och hallbart
transportsystem. Energianvandning och miljopaverkan paverkas mest av
hur systemen for framdrivning och laddning/lagring utformas. Olika
energiomvandlingslosningar, laddning och batterier, paverkar i stor
omfattning huruvida systemen ar ekonomiskt hallbara och hur de kan sta
emot storningar. Olika koncept har utretts inom projektet.

Hotbilder och olika typer av storningar i energiforsorjningen skiljer mellan
lander. Elsystemen ombord pa farkosten och pa land behdver darfor vara
flexibla for att transportsystemet ska fungera tillforlitligt pa en global
marknad. Den viktigaste pusselbiten ar mojligheten/tillgangligheten till
laddning. Laddinfrastrukturen ar en viktig del for att fa transportsystemet
att fungera som en helhet. Inom projektet adresseras olika typer av
laddningslosningar; bade ombord och pa land. Flexibla koncept for
laddning/batterilager i kajer/bryggor och ombord mojliggor en storre
flexibilitet och motstandskraft mot yttre storningar. Laddningen kan
anpassas till aktuellt transportbehov i kollektivtrafiken men ocksa ett
energisystem som kan stotta lokala elndtet i stadsmiljo nér energitoppar
bildas eller andra storningar.
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Genomforande

Projektet har letts av Cstrider, som &ven fungerar som koordinerande
foretag. Projektkonstellationen bestar av foretag och hdogskolor som
tillsammans tacker hela kedjan fran elproduktion och distribution till
energilagring,  energiomvandling, = marint  transportsystem  och
trafikoperator. Genom elektrifiering och optimering av transportsystemet
stravar  Cstrider AB efter att minska klimatpaverkan fran
passagerartransporter, géra vattenburen pendling till ett naturligt framtida
alternativ och forkorta restiden for enskilda resendrer. FOretaget ar nystartat
for att forverkliga konceptet med ett vattenburet, elektrifierat och autonomt
transportsystem for passagerartransport.

Actrify, ett specialistbolag inom Vinngroup AB som ér delégt av AB Volvo,
ar ocksa en del av projektet. Affarsverkens Rederi, som bedriver
skargardstrafik i Karlskrona och Ronneby skargard, ansvarar for linjetrafik
pa uppdrag av Region Blekinge/Blekingetrafiken samt charter- och
eventtrafik. Affarsverken arbetar for att minska klimatpaverkan, framja
innovation och nytankande, samt utveckla skargardstrafiken med
alternativa framdrivningssatt som dr ekonomiskt effektiva, sékra,
komfortabla och resurseffektiva — en utmaning for hela rederibranschen.
Affarsverken AB &ger dven det lokala elnatet genom Affarsverken Elnat i
Karlskrona AB, och har laddningsinfrastruktur for landfordon samt
fornybar elproduktion.

Blekinge Institute of Technology (BTH) bedriver utbildning och forskning
pa en hdg internationell niva, dér teknik och IT integreras med hallbarhet
och innovation for att skapa nytta i samhéallet. Den konstellation fran
Product Development Research Lab [1] som deltar i projektet &r
forskningsfokuserad pa digital hallbar produktutveckling (digitala
tvillingar) och prediktering av livscykel- och hallbarhetsaspekter i tidiga
utvecklingsfaser, samtidigt som kundvédrde skapas. Blue World
Technologies ApS tillverkar bransleceller for marina applikationer. Inom
de deltagande foretagen och hdgskolan finns tillracklig kompetens
allokerad for att genomfora projektet. Pa grund av den korta tidsplanen
etablerades dock aldrig en referensgrupp.

| projektet har randvillkor och forutséttningar utgatt ifran verklig situation i
Karlskrona. Exempelvis geografisk situation vatten, Oar, infrastruktur,
bebyggelse och annan kollektivtrafik. Affarsverken kunskap om
elnatinfrastruktur och passagerartrafik pa vatten. Actrify kunskap om
batterilager. Cstrider kunskap om transportsystem med elférjor. Blue world
teknology kunskap om energiomvandling fran fornyelsebara bréanslen.
Tillsammans har projektgruppen satt samman generiska anvéndarfall
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@Energimyndigheten Resultat

baserat pa verklig situation och tekniska losningar fran respektive foretag
till kompletta system.

Detta anvédndes sedan for modell- och metodutveckling av Blekinge
tekniska hogskola. Modellutveckling och resultat har under projektets gang
itereras inom projektteamets projektmoéten varannan vecka. Randvillkor har
kompletterats efter hand fran bidragande foretag i enlighet med planerade
arbetspaket. Exempelvis mojligheter och kapacitet i elnatet, stérningar,
lampliga platser dimensionering for batterilager utifran transportsystemets
behov, prestanda begrénsningsansats for farjorna i transportsystemet, samt
branslecells prestanda vid energiomvandling ombord pa farjorna.

Genom hela projektet har vi arbetat som en projektgrupp dér alla bidragit
med expertis inom respektive omrade. Vi har haft projektmoéten varannan
vecka: Utdver det har vi haft tre fysiska moten; Kick-off hos Cstrider i
Goteborg, Midterm hos Blue World Technologies i Aalborg och avslutning
i Karlskrona.

w2 B | - I T
1 H W N e .. :
oo I -FL ’,suu\,j‘! 1

Figur: Cstrider prototypfarja pa plats i Karlskrona for projektmote och
boosta resultatspridning.

Projektet har genomforts enligt plan, fran maj 2024 till mars 2025. Bilden
ovan dr fran avslutnings moétet i Karlskrona.

Resultat

Projektet avsag att utreda mojliga elsystem for ett transportsystem med
passagerarfarjor i urban kollektivtrafik. | detta inkluderas energieffektivitet,
resiliens, laddning och infrastruktur pa land. Utreda hur ett marint
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transportsystem kan integreras med energilager och elnétet, och samtidigt
vara flexibelt for att sta emot stérningar. Projektets huvudsakliga innehall
ar att adressera utmaningarna med resiliens i energilagring och laddning.
Detta ar en grundforutsattning for att skapa ett energieffektivt och hallbart
transportsystem. Energianvandning och miljopaverkan paverkas mest av
hur systemen for framdrivning och laddning/lagring utformas.

(1) Forbattra metodikutvecklingen for optimal dimensionering av batar
och elsystem, med fokus pa att maximera energieffektivitet,
passagerarflode och minimering av konsekvenser fran yttre
storningar. Kunskap om hur redundans och flexibilitet i
energiforsorjning kan paverka resiliens.

(2) Anvénd resultaten for att dimensionera det framtida
demonstrationsprojektet, inklusive bestamning av antal batar,
elsystem och infrastrukturbehov.

(3) Indata till hur beslutsstodsystem kan forbattras for att bibehalla
energieffektiv och palitlig drift av transportsystemet.

(4) Aktivt deltar i nationella natverk som Lighthouse och SMTF for att
sprida kunskap och vacka intresse for vart demonstrationsprojekt.

(5) En akademisk publikation av Blekinge tekniska hogskola(6)
Digitalt beslutsstodssystem for att kunna simulera/optimera
scenarier kring prestanda i transportsystemet.

BTH har utvecklat en modell for transportsystemet och som applicerats pa
definierade use-case och randvillkor i projektet. Slutgiltiga fokus har varit
ett vastligt och ett dstligt trafikomrade, se figur nedan.
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Figur: Karlskrona stadskarna med ett vastligt och ett ostligt simulerat
trafikomrade.

Det vastliga omradet omfattar huvudsakligen trafik till och fran BTH
Campus, Foretagspark och en stor campinganlaggning, medan det dstra
omradet framst forbinder staden med tillverkningsindustrin pa Verko.
Pendlingsbehovet till Verko &r stort, vilket har lett till att en virtuell farjebro
mellan Handelshamnen (centrala Karlskrona) och Verkd har simulerats.

Restider, energibehov och flexibilitet/resiliens har studerats noggrant.
Effekterna av olika antal farjor/poddar, storlek pa batterisystem ombord,
driftstid och laddning har kvantifierats. Hur systemet paverkas vid bortfall
av elnatet har analyserats, bade i relation till den verkliga situationen i
Karlskrona och vid fiktiva storre storningar. For att 6ka systemets resiliens
har landbaserade energilager och brénsleceller ombord inkluderats i
systemsimuleringen.

Det slutgiltiga laget for det vastra transportomradet illustreras i figuren
nedan. Olika driftalternativ, inklusive tidtabellstyrd och helt behovsstyrd
drift med olika antal farjor/poddar, har simulerats. | verkligheten ar detta
omrade till stora delar hastighetsbegransat till 5 knop, vilket ocksa ar den
hastighet Cstriders farja ar designad for.

" KARLSKRONA WEST:
3 B« 7 docks

« Vid en hastighet pa 5 knop tar det 66 minuter att genomféra ett
helt varv.

« Passagerare vdljer att inte resa om vantetiden éverstiger 10
minuter (vilket innebdr att schemalaggningen inte ar
optimerad!).

* En pod fardas cirka 112 km per dag under 18 timmars drift.
Scheman kan justeras for att passa behovet.

» BESS-stationer kan placeras antingen vid Fisktorget och/eller BTH.

* Modellarkitekturen &r flexibel och kan byggas ut for att testa olika
scenarier, med varierande efterfrdgan, rutter och
schemal&dggning.

Figur: Vastra transportomradet.

Med hjélp av batteri lager pa land, i detta fall tva platser, kan energimangden
pa batterier ombord minskas markant. Det paverkar dock antalet laddningar
och tiden som farjorna behover ligga stilla under dagen. Exempel med
500kWh batterilager visas i tabellen nedan.
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BESS size for 24 BESS size for
No of 8 hours Can complete task?
hours blackout
charge per blackout Pax
Battery size day per Time for charging (assuming is charged |[transp [Renouncing
. (for all pods (for all pods A
vehicle (18 ) ) when battery is orted
traveling 18 traveling 18
hours) below 20% and no
hours) hours)
P ger onboard
7 (with
9
abou 80% 48,5 minutes (0 to 1 BESS 500 .
16kWh spare 100) 1 BESS 500 kWh  |kWh (use Most of the time 1189 |805
charge at 213 kWh)
the end)
4 (very little 1 BESS 500
24 kWh spare 73 minutes 1 BESS 500 kWh  [kWh (use Yes always 1194 |805
charge) 213 kWh)
fnffi‘:’ pod 1 BESS 500
40 kWh magna o 121 minutes 1 BESS 500 kWh  |kWh (use Yes always 1126 (873
anag 218 kWh)
with 2)
96 kWh 1 291 minutes 1 BESS 500 kWh |0 Yes always 1152 |853

Tabell: Batterilager paverkan pa transportsystemet.

Om en bréanslecell placeras ombord pa farjorna dkar deras tillganglighet,
vilket gor att i genomsnitt 40 % fler passagerare kan transporteras. Detta
géller &ven nér batteristorleken ombord &r anpassad for att klara den
aktuella driften utan avbrott for laddning.

| det andra transportomradet testades dven modellen for en virtuell bro
mellan stadskarnan och industriomradet. Geografin i Karlskrona gor det
mojligt att forkorta strackan for resenarerna med upp till 70 % genom att
anvanda vattenvagen istéllet for att kora runt landvagen, vilket framgar av
figuren nedan.

Pod _clock HAND s1

BasicNode1

1inggatan
4

Figur: Virtuell bro mellan Handelshamnen och Verko industriomrade

11 (18)



@Energimyndigheten Resultat

Theore
Avg. tical
occupa Minim
Average . ncy um
. . Renouncing .
No of pods Speed People moved Traveling time (ca) Trips completed rate |kWh/pax-km |Energy
(knot) pax (max per
12 Passen
pax) ger-km
(kwh)
4 5 1081 17 min 30 sec 907 223 4,86 0,19 0,077
4 6 1212 15 min 793 260 4,66 0,21 0,081
5 5 1267 17 min 30 sec 748 277 4,57 0,2 0,077
5 6 1395 15 min 606 324 4,31 0,23 0,081
6 5 1407 17 min 30 sec 601 332 4,24 0,22 0,078
6 6 1552 15 min 456 387 4,01 0,24 0,082

Tabell: Jamforelse och paverkan pa energibehov och restid med olika
antal farjor och maxhastighet.

Slutsatser

Simuleringarna ger tydliga insikter om hur olika dimensioneringar paverkar
systemets drift och prestanda. Valet av energibérare och batterilager har
bade fordelar och nackdelar, och det &r avgoérande att optimera dessa
faktorer for att sakerstélla en effektiv och hallbar drift. Genom att anvanda
simulering som ett verktyg kan systemet inte bara optimeras for att moéta
ansatta krav, utan aven dimensioneras for att méta framtida transportbehov,
vilket ger flexibilitet och skalbarhet.

Att komplettera de ombordvarande batterilagen med ytterligare batterilager
pa land, eller att integrera bransleceller ombord, kan forbattra systemets
resiliens och flexibilitet avsevart. Landbaserade batterilager fungerar bast
som en backuplésning, under forutsattning att farjorna i normalldage har
tillracklig batterikapacitet for att klara en hel dags drift utan att behtva
laddas. Detta sakerstéller att systemet kan uppratthalla sin drift dven vid
tillfalliga storningar eller 6kade energiutmaningar.

Metanolbransleceller ombord ger en annan betydande férdel genom att
avsevart forlanga rackvidden och forbattra tillgangligheten och
produktiviteten. Med bransleceller ombord kan férjorna operera langre
strackor utan att vara beroende av externa laddningsstationer, vilket minskar
driftstopp och forbattrar effektiviteten.

Det foreslagna transportsystemet, som bygger pa sma, energieffektiva
farjor, har en stor potential att minska klimatavtrycket fran
persontransporter. Systemet ar bade skalbart och flexibelt, vilket gor det
mojligt att anpassa det for att mota framtida behov. Under de forutsattningar
och randvillkor som definierats inom projektet, har grundkonceptet visat sig
vara mycket resilient.
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Vid mindre storningar, till exempel tillfalliga avbrott i elférsérjningen,
bidrar landbaserade batterilager till 6kad resiliens genom att sakerstalla
kontinuerlig drift. Om dessutom metanolbréansleceller installeras ombord pa
farjorna, kan systemet fungera i upp till en vecka utan anslutning till elnétet
(off-grid), vilket ytterligare forbattrar systemets robusthet och férmaga att
hantera langvariga driftstopp utan externa energikallor.

Resultatspridning
Eftersom projektet var valdigt kort & mycket av den planerade
resultatspridingen inte genomférd utan kommer efter avslutat projekt.

Genomford
SVT Blekinge

SR P4 Blekinge

Blekinge Léns Tidning

Sydostran

Planerad efter projekt anslut

Smarta och behovsstyrda farjesystem sparar energi. Lighthouse (RISE)
presentation 20250410

En gron l6sning for omstallning och energibesparing av vattenburen
passagerartrafik. Svensk Marin Teknikniskt Forum (SMTF) Webinar live
v17

Inskickade artiklar
Se publikationslista
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Diskussion

Resultaten fran simuleringen visar en mycket stor potential for
transportsystemet att spara bade energi och restid i urban trafik.
Grundkonceptet ar robust och flexibelt, med flera farjor som kan operera pa
relativt 1ang rackvidd, samt en mojlighet att ladda dem pa nastan alla platser
i en urban milj0. Detta gor systemet sérskilt anvéandbart i stader vid
vattendrag, dar det kan avlasta annan trafik och transportinfrastruktur. En
av de mest intressanta fordelarna med detta system dar att det inte skapar
punktlaster i elnatet, vilket innebér att det kan integreras utan storre
belastning pa befintlig elnatsinfrastruktur, séarskilt i Europas stader.

Systemet ar dessutom bade skalbart och anpassningsbart till olika
stadsmiljéer och transportbehov. Eftersom systemet inte krdver stora
omstéllningar i infrastrukturen, utan kan implementeras i redan befintliga
natverk, kan det snabbt bdrja avlasta andra trafiksystem och minska
trangseln i stadsomraden. Trots att grundlésningen ar energieffektiv, gor
den storst nytta nar omvégar, som forlanger resvagar och okar restiden, kan
undvikas. Ett tydligt exempel pa detta &r den virtuella bron som simulerats
i projektet, dar en kortare och mer direkt rutt mellan Handelshamnen och
NKT kan ge stora besparingar i bade tid och energi. Enligt BTH:s
simuleringar kan Cstriders virtuella brolésning mellan Handelshamnen och
NKT spara upp till 20 minuter i restid per dag och minska energibehovet
for resan med hela 95 %. Detta &r ett bevis pa hur effektivt systemet kan bli
nar det tillampas i en verklig kontext.

Indatan till simuleringen baseras pa prototyptestning av branslecellsteknik
och farjor, men det ar viktigt att notera att prestandan &r baserad pa
testresultat fran prototyper, och att tester pa de fardiga produkterna och
systemet annu inte har genomforts.

| Karlskrona, dar elnatet & mycket stabilt, ar behovet av landbaserade
batterilager eller bransleceller ombord pa farjorna mindre akut. Detta gor
att systemet kan fungera effektivt utan stora investeringar i extra
lagringslosningar. Dessutom Gppnar mojligheten for anvandning av dansk
branslecells-teknik och inhemsk metanolproduktion, som kan baseras pa
skogsravara eller elektrobransle, upp for en lokal och hallbar
energiforsorjning. Detta bryter det nuvarande beroendet av battericeller fran
Asien och kan bidra till att stdrka den europeiska energi- och
transportinfrastrukturen.
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Diskussion

Detta transportsystem representerar saledes ett stort steg framat for hallbar
och effektiv urban transport, dar energioptimering, tidsbesparingar och en
langsiktig minskning av klimatpaverkan gar hand i hand. Genom att
implementera l6sningen i stdder runt om i Europa kan vi skapa ett mer
resilient och effektivt transportsystem som ar bade miljévanligt och
ekonomiskt hallbar

Forslag pa fortsatt utveckling

e Vidare integration av detaljerad fordonsdynamik for att
mojliggdra mer exakta energiberédkningar. Detta innebar att tester
och datainsamling fran verkliga trafikforhallanden behover
genomforas for att skapa relevant indata for simuleringsmodellerna.

e Implementera avancerade modeller for att mojliggora
systemdimensionering och realtidsoptimering av battrafiksystemet,
dar artificiell intelligens (Al) anvands for att optimera trafikfloden
och driftseffektivitet i realtid.

e Genomfora en kostnads- och investeringsanalys for drift och
infrastruktur, for att sakerstalla att systemet ar ekonomiskt hallbart
och ger langsiktig varde.

e Integrera realistiska efterfragedata, baserat pa historiska data och
uppskattningar, for att kunna utvardera och optimera den bésta
mojliga schemaldggningen. Detta ska ta hansyn till faktorer som
arbetsskift och varaktig efterfragan under olika perioder.

e Sammanstalla och analysera resultaten i relation till befintlig
kollektivtrafik med fokus pa att identifiera vardeskapande potential
och den hallbarhetspaverkan som systemet kan ha.

e Utvidga simuleringen till Karlskronas 0stra delar genom att forst
lagga till ett stopp i H&sto och darefter undersdka potentialen for fler
stopp langs rutter, for att bedéma systemets kapacitet och
tillganglighet pa langre strackor.

e Oka TRL (Technology Readiness Level) for systemet genom att
genomfora ett demo-projekt med fartyg i verklig trafik, dar flera
aktorer och behovségare &r involverade for att testa och forbattra
systemets funktionalitet och hallbarhet.

e Utreda dual-use-anvandning av systemet, dar battrafiken dven kan

anvandas for andra andamal, sdsom evakuering av civila och djur,
transport av fornédenheter, material och sjuk/skadetransport. Detta
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skulle bidra till att 6ka systemets anvéandbarhet och flexibilitet i
krissituationer.

”BTH’s simuleringar indikerar att Cstriders virtuella
brolésning Handelshamnen-NKT kan spara upp till
20 min i restid per dag och minska energibehovet
for resan med ca 95%!”

Publikationslista

Bertoni, M., Bertoni, A., Larsson, T., Husberg, T.: “Designing a resilient
Automated Waterborne transport System using Discrete Event
Simulation”. Accepterad for of the EUROSIS Industrial Simulation
Conference 2025. (Skovde 3-5 June 2025)

Toller Mélen, C., Bertoni, M., Johansson, C. (2025) System-of-Systems
simulation in a VUCA world: lessons learned for design decision.
Accepterad for 25th International Conference on Engineering Design,
August 11-14, Dallas, TX.

Godkand Call for Papers

Bertoni, A., West, S., Bertoni M., Chirumalla K.: “Al and Simulation-
Supported Decision-Making in Collaborative VUCA Environments”. Call
for special issues papers at the 26th IFIP/SOCOLNET Working
Conference on Virtual Enterprises. October 27-29, Porto, PT. Tillganglig
pa https://pro-ve2025.inesctec.pt/call/ atkomst den 1:a april, 2025.
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Planerad artikel
Bertoni M., Bertoni, A., Larsson, T., Husberg, T: “Simulation supported
decision making for designing resilient sustainable and resilient transport
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Ovrig resultatspridning

Blekinge ldns tidning

https://www.blt.se/2025-03-03/nej-du-sag-inte-fel-gron-farkost-i-
borgmastarefjarden/

https://www.blt.se/2025-03-04/blt-testar-tyst-och-snabb-vi-har-testakt-grona-
bussbaten-pa-fiarden/

Syddstran

https://www.sydostran.se/2025-03-04/framtidens-batpendel-vi-hangde-med-pa-

en-tur/
SR/P4 Blekinge

https://www.sverigesradio.se/artikel/har-testas-sjobussen-som-kan-korta-restiden-
till-jobbet

SVT Blekinge

https://www.svt.se/nyheter/lokalt/blekinge/har-testkor-svt-framtidens-batpendel-
med-joystick

BTH:

https://www.bth.se/om-oss/det-har-ar-
bth/kontakt/press/#/embedded/release/3809939/testkor-framtidens-vattenburna-
kollektivtrafik?publisherld=3236700&lang=sv

Affarsverken
Nu testar vi vattenburen kollektivtrafik! Affarsverken, Blekinge Tekniska... |
Affarsverken Karlskrona AB
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